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Gegenstand (i^auptpatentes ist em Glaskettea- . 
glied mit einem plattenformigea, an der der Fahrbaha 
zugekehrteaSeite beispielsweise eiaLaufpolster emea 
StablstoUen oder ein anderes Greiferelement fur 
Schnee- oder SchlammbodeQ aufweisenden, mit dem 5 
GleiskettengHed veniegelbarea Aufschiebestuck das 
in sich gegenuberUegenden Nutea des Gleiskettea- 
gliedes bis zu einem Anschlag einschiebbar ist und 
fich mit einem fedemden Verriegelungsorgan ent- 
gegengesetzt der Einschieberichtung an emem Absatz lo 
des Gleiskettengliedes abstutzL 

Es hat sick gezeigt, daB bei emschiebbaiea Lai^- 
polstem vorgenannterArt eine verhaltnismaBig groBe 
MaBhaltigkeit der Teile, d. h. sowohl der KeUen- 
aUeder als auch der Aufschiefaestucke erforderlich ist, 15 
da bei groBeren Toleranzea Schwierigkeiten in der 
Montage bzw. Demontage der Laufpolster emtreten 
konnen Bei zu losem Sitz der Laufpolster tntt zudem 
im Fahibetrieb ein storendes Gerausch auf. Weiter- 
hin hat sich ergeben, daB die zur Erhohung der 20 
Festigkeit des das Laufpolster tragenden, emschieb- 
baien Bleches vorgenommene Verrippung die Feder- 
eigenschaften des Bleches an den Einschiebekanten 
wesentlich beeintrachtigt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, das Aufschiebestuck 25 
so auszubilden, daB vorgenannte Nachtede nicht auf- 
treten und auch beim Zusammentreffen groBter 
Toleranzabweichungen ein sicherer Sitz und erne em- 
fache Montage und Demontage der Lauipolster ge- 

wahrleistet ist. „ j ^^hr ^° 

Zur Losung dieser Aufgabe soli erfindungsgemaB 
das Aufschiebestuck aus zwei durch erne federnde 
Gummizwischenschicht gegeneinander abgestutzten 
Blechen, namlich einem mit dem federnden Ver- 
rie<'elungsorgan versehenen Grundblech und einem 35 
seitkch die Einschiebeleisten bildenden Zwischen- 
blech bestehen, welche Bleche vomehmhch an die 
Gummizwischenschicht an- bzw. zwischen diese und 
einen GumnulaufstoUen einvulkanisiert smd. Zur Oe- 
wichtsverminderung kann das Zwischenblech mit 40 
runden oder andersgestalteten Durchbriichen versehen 

Diese Ausfiihiung nach der Erfindung hat den 
Vorteil, daB die zwischen Grundblech und Zwischen- 
blech Uegende Gummischicht ein Fedem des 45 
Zwischenbleches ermogUcht. Dabei kann die Dicke 
so gewahlt sem, daB das Laufpolster selbst bei Addi- 
tion der Plustoleranzen, d. h. bei groBtzulassigen Ein- 
schiebenuten im Kettenglied noch eine ausreicnende 
Vorspannung hat, die einen losen Sitz des Lam- 50 
polsters verhindert. Umgekehrt ermoglicht die 
Gummischicht bei Addition der Minustoleranzen, 
d h bei engsten Fuhrungsnuten, ein Ausweicnea des 
Zwischenbleches infolge der Elasdzitat der darunter- 
lieaenden Gummischicht. . . 

Die Erfinduna ist in der nachfolgenden Bescarei- 
bung eines in den Zeichnungen dargesteUten Aus- 
fiihningsbeispieles naher erlautert. Es zeigt 

Pig. 1 eine Vorderansicht eines GleiskettengUedes 
mit ekem Aufschiebestuck nach der Erfindung, «o 

F i g. 2 denUaogsschnitt durch das Gleiskettenglied 
und das Aufschiebestuck nach der Linie II-H m 
Fig. 1, 

F i g. 3 die Draufsicht eines tragenden Zwiscaen- 
bleches des Aufschiebestiickes, „ ^5 

F i g. 4 die Draufsicht eines Grundbleches des .\ui- 
schiebestiickes mit Verriegelungsorgan. ^^^^^^^^ 



InWK Figuren ist mit.l ein Gleiskettenglied be- 
zeichnet, das in iibersteheaden Querrippen 2 uad 3 
gegeneinander gerichtete Nuten 4 und 5 aufweist. In 
diese Nuten 4 und 5 ist ein Zwischenblech 6 emes 
Aufschiebestuckes mit zwei seitlichenLeisten 7 und 8, 
die iiber einem Laufpolster 9 iiberstehen, emschiebban 
An das Zwischenblech 6 ist eine Gummischicht 20 
anvulkanisiert, die mit einem Grundblech 10 ab- 
aedeckt ist. Das Grundblech 10 besitzt zwei schrage 
Teile 11 und 12, auf denen sich Schiagflachen 13 und 
14 des Gleiskettensliedes 1 abstutzen. Ein mitderer 
Tell 15 des Grundbleches 10 ist durch zwei Ein- 
schnitte 16 und 17 (F i g. 4) etwa iiber ein Dnttel der 
Gesamtbreite abgeteilt und le-icht zum Gleisketten- 
aUed 1 hin gebogen. Das Aufschiebestuck ist von emer 
Langsseite des Gleiskettengliedes 1 aus bis zu einem 
Anschlag 18 am GleiskettengUed 1 emschiebbax. 
Ferner ist das Gleiskettenglied 1 noch mit emem Ab- 
satz 19 versehen, in den der als Verriegelungsorgan 
dienende, abgebogene TeQ 15 des Grundbleches 10 
rastend emfailt, wenn das Aufschiebestuck bis zum 
Anschlag 18 in das Gleiskettenglied 1 emgeschoben 
ist. Unter dieses Verriegelungsorgan 15 erstreckt sich 
von der Seite her eine Aussparung 21. Die Aus- 
sparung21 dient dazu, das Teill5 mittels emes 
Werkzeuges anzuheben, um die . Verhakung m der 
Rast 19 losen und das Aufschiebestiick herausscMeben 

zu konnen. * ^ u 

Das Zwischenblech 6 weist gemafi Fig. 3 DurcH- 
briiche 23 in Form von Bohrungen auf, die der Ge- 
wichtsverminderung- des * Aufschiebestuckes dienen, 
zugleich aber auch; msbesondere bei zweiseitiger 
Gummibeschichtung, der .J^esseren Verhakung des 
Gummis am Zwischehblectf "6 dienen. 

Statt eines Laufpolsters 9 konnte das Zwischen- 
blech 6 auch mit als Schnee- und Eisrechen dienenden, 
aufgeschweiBten Rippen versehen sein. 



Patentanspriiche: 

1. Gleiskettenglied mit einem plattenformigen, 
an der der Fahrbahn zugekehrten Seite beispiels- 
weise ein Laufpolster; einen StahlstoUen oder em 
anderes Greiferelement fur Schnee- oder Schlamm- 
boden aufweisenden, mit dem GleiskettengUec 
verriegelbaren Aufschiebestuck, das in sich gegen- 
iiberUesende Nuten des GleiskettengUedes bis zu 
einem Anschlag einschiebbar ist und sich nni 
einem fedemden Verriegelungsorgan entgegen- 
aesetzt der Einschieberichtung an einem Absats 
des Gleiskettengliedes abstiitzt, nach Paten^ 
1206325, dadurchgekennzeichnet,Gai: 
das Aufschiebestiick aus zwei durch erne federnde 
Gummizwischenschicht (20) gegeneinander abge- 
stutiten Blechen, namlich einem mit aen 
fedemden Verriegelungsorgan (15) versehenei 
Grundblech (10) und einem seithch die Em 
^efaiebeletstea {7,^ bildenden Zwisclienblech (6 
besteht, welche an die Gummizwischenschicht (20 
an- bzw. in bekannter Weise zwischen diese unc 
ein Guramilaufoolster (9) einvulkanisiert smd. 

2. Gleiskettenghed nach Anspruch 1, dadurcl 
gekemizeichnet, daB das Zwischenblech (6) in ai 
sich bekannter Weise mit Durchbriichen (23) ver 
sehen ist. 
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